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О внесении изменений в Методику 
расчета предельных тарифов на 
перевозку пассажиров и багажа 
автомобильным транспортом по 
муниципальным маршрутам регу-
лярных перевозок, утвержденную
постановлением администрации 
района от 03.08.2018 г. № 394 
В соответствии с Федеральным законом от 06 октября 2003 г. 
№ 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления 
в Российской Федерации», Законами Пермского края от 12 октября 2006 г. 
№ 19-КЗ «Об основах организации транспортного обслуживания населения 
на территории Пермского края», 

 HYPERLINK "http://docs.cntd.ru/document/432943781" от 17 октября 2006 г. № 20-КЗ «О передаче органам местного самоуправления Пермского края государственных полномочий по регулированию тарифов на перевозки пассажиров и багажа автомобильным и городским наземным электрическим транспортом на муниципальных маршрутах регулярных перевозок», 
администрация Александровского муниципального района ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Внести в Методику расчета предельных тарифов на перевозку пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам регулярных перевозок, утверждённую постановлением администрации района от 03.08.2018 г. № 394 следующие изменения:

1.1. Разделы 3,4 изложить в новой редакции:

«3. Формирование уровня рентабельности перевозок

3.1. Формирование уровня рентабельности перевозок, обеспечивающей экономически и финансово устойчивую деятельность перевозчиков, обслуживающих маршруты, производить в соответствии с п. 40 методических рекомендаций № НА-37-р.
3.2. Экономически обоснованный уровень рентабельности должен включать также инвестиционную составляющую, т.е. учитывать долю дополнительной прибыли, которую транспортная организация должна получить, чтобы прибавлять к накопленным амортизационным отчислениям на транспортные средства для обеспечения возможности их обновления с учетом роста рыночной стоимости, а также обеспечивать получение прибыли для обновления пассивной части основных средств.

3.3. Определение необходимого уровня рентабельности, обеспечивающего обновление транспортных средств (ТС), осуществляется на основе таблицы 3.
Инвестиционная составляющая в рентабельности ([image: image1.wmf]инвакт
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Таблица 3

	Отношение амортизации, начисленной на транспортные средства, к суммарной первоначальной балансовой стоимости всех ТС
	Необходимая рентабельность при величине коэффициента обновления (Коб):

	
	8%
	10%
	12%
	15%
	20%
	25%
	30%
	36,50%
	40%
	45%
	51%
	73%

	5
	2,58
	3,23
	3,87
	4,84
	6,45
	8,07
	9,68
	11,78
	12,91
	14,52
	16,46
	23,56

	10
	3,12
	3,9
	4,67
	5,84
	7,79
	9,74
	11,69
	14,22
	15,59
	17,54
	19,87
	28,45

	15
	3,65
	4,57
	5,48
	6,85
	9,13
	11,42
	13,7
	16,67
	18,27
	20,55
	23,29
	33,34

	20
	4,19
	5,23
	6,28
	7,86
	10,47
	13,09
	15,71
	19,11
	20,95
	23,57
	26,71
	38,23

	25
	4,72
	5,9
	7,08
	8,86
	11,81
	14,77
	17,72
	21,56
	23,63
	26,58
	30,12
	43,12

	30
	5,26
	6,57
	7,89
	9,87
	13,15
	16,44
	19,73
	24,01
	26,31
	29,6
	33,54
	48,01

	35
	5,8
	7,24
	8,69
	10,87
	14,49
	18,12
	21,74
	26,45
	28,99
	32,61
	36,96
	52,9

	40
	6,33
	7,91
	9,49
	11,88
	15,83
	19,79
	23,75
	28,9
	31,67
	35,63
	40,37
	57,79

	45
	6,87
	8,58
	10,3
	12,88
	17,17
	21,47
	25,76
	31,34
	34,35
	38,64
	43,79
	62,68

	50
	7,4
	9,25
	11,1
	13,89
	18,51
	23,14
	27,77
	33,79
	37,03
	41,66
	47,21
	67,58

	55
	7,94
	9,92
	11,9
	14,89
	19,85
	24,82
	29,78
	36,23
	39,71
	44,67
	50,63
	72,47

	60
	8,48
	10,59
	12,71
	15,9
	21,19
	26,49
	31,78
	38,68
	42,39
	47,69
	54,04
	77,36

	65
	9,01
	11,26
	13,51
	16,91
	22,54
	28,16
	33,79
	41,12
	45,07
	50,7
	57,46
	82,25

	70
	9,55
	11,93
	14,31
	17,91
	23,88
	29,84
	35,8
	43,57
	47,75
	53,72
	60,88
	87,14

	75
	10,08
	12,6
	15,12
	18,92
	25,22
	31,51
	37,81
	46,01
	50,43
	56,73
	64,29
	92,03

	80
	10,62
	13,27
	15,92
	19,92
	26,56
	33,19
	39,82
	48,46
	53,11
	59,74
	67,71
	96,92

	85
	11,16
	13,94
	16,72
	20,93
	27,9
	34,86
	41,83
	50,9
	55,79
	62,76
	71,13
	101,81

	90
	11,69
	14,61
	17,52
	21,93
	29,24
	36,54
	43,84
	53,35
	58,47
	65,77
	74,55
	106,71

	95
	12,23
	15,28
	18,33
	22,94
	30,58
	38,21
	45,85
	55,79
	61,15
	68,79
	77,96
	111,6

	100
	12,76
	15,95
	19,13
	23,95
	31,92
	39,89
	47,86
	58,24
	63,83
	71,8
	81,38
	116,49


Расчет инвестиционной составляющей для обновления транспортных средств, приведенной в таблице 3, проведен в соответствии с методикой формирования собственных источников инвестиций для обновления основных средств, включающей технологию расчета ее величины и представленной в приложении № 7 к Методическим рекомендациям № НА-37-р.

По таблице 3, исходя из величины коэффициента обновления и исходя из отношения амортизации, начисленной на транспортные средства, к суммарной балансовой стоимости ТС, определяется необходимый уровень рентабельности (инвестиционная составляющая в стоимости 1 км пробега транспортного средства).

Коэффициент обновления ([image: image2.wmf]об
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) - это отношение балансовой стоимости планируемых к приобретению (или приобретенных) в течение года транспортных средств к балансовой стоимости всех имеющихся ТС на конец года. Величина коэффициента обновления выбирается на основе совместного решения перевозчика с органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации или органами местного самоуправления.

3.4. Инвестиционная составляющая (ИС) в рентабельности перевозчика должна обеспечивать возможность обновления не только активной части основных средств (ОС), но также и их пассивной части (за исключением прочих объектов и имущества, не связанного с обеспечением перевозочной деятельности). ИС на обновление пассивной части ОС включается в рентабельность дополнительно к ИС на обновление ТС и определяется следующим образом: уровень рентабельности, включаемый в стоимость перевозки в целях обновления ТС, корректируется на коэффициент, отражающий соотношение фактических коэффициентов износа пассивной и активной частей ОС организации.

R инв пас = R инв акт К изн пас / К изн акт,
где:
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 - инвестиционная составляющая в рентабельности на обновление пассивной части основных средств;
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 - инвестиционная составляющая в рентабельности на обновление активной части основных средств;
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 - коэффициент износа пассивной части основных средств [image: image6.wmf](

)
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 - износ пассивной части основных средств, определяемый как начисленная с начала срока эксплуатации амортизация пассивной части основных средств, руб.;
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 - первоначальная балансовая стоимость пассивной части основных средств, руб.;
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 - коэффициент износа активной части основных средств [image: image10.wmf](
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 - износ активной части основных средств, определяемый как начисленная с начала срока эксплуатации амортизация активной части основных средств, руб.;
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 - первоначальная балансовая стоимость активной части основных средств, руб.

4. Формирование предельного тарифа

4.1. Расчет предельного тарифа на перевозку пассажиров (расчет величины экономически обоснованной стоимости работы пассажирских транспортных средств и экономически обоснованной стоимости перевозки пассажира) производится в соответствии с п. 41, 42, 43 методических рекомендаций № НА-37-р.
4.2. Величину стоимости пробега на 1 км для одной модели транспортного средства определять по формуле:

Сiэ км = S a i км * (1+ (Rинв акт +Rинв пас + Rпр) /100), руб./км пробега, 

где:

S a i км  - величина себестоимости перевозок в расчете на 1 км пути;

Rинв акт  - инвестиционная составляющая в рентабельности на обновление активной части основных средств;

Rинв пас  - инвестиционная составляющая в рентабельности на обновление пассивной части основных средств;

Rпр – рентабельность услуги перевозки, принимается равной 9,6 % (в соответствии с п. 39. Методических рекомендаций № НА-37-р.

4.3. Величину экономически обоснованной стоимости работы парка пассажирских транспортных средств за заданный период времени определять по формуле:

Ссумм = ∑ (S a i км * Li (1+ (Rинв акт +Rинв пас + Rпр) /100), руб.

где: [image: image13.wmf]i
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 - планируемый пробег на маршруте i-го транспортного средства за заданный период времени.

4.4. Величину экономически обоснованной стоимости перевозки 1 пассажира за заданный период времени определять по формуле:

где: Q - планируемый объем перевозок пассажиров за заданный период времени.».

5. Обнародовать настоящее постановление на официальном сайте органов местного самоуправления Александровского муниципального района Пермского края aleksraion.ru.

6. Настоящее постановление вступает в силу с момента обнародования.

7. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации района по экономическому развитию Степанову М.Г.

Глава муниципального района –

глава администрации Александровского

муниципального района
С.В. Богатырева

Рассылается: дело, Степанова М.Г., Отдел экономического развития - 2, сайт в эл. виде, Коноплёва З. А., Щербинина Т.А., прокуратура.













410





10.08.2018








пост. от 10.08.2018 № 410
пост. от 10.08.2018 № 410

